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PREAMBULQO

Na Repriblica do Paraguai, na cidade de Assungdo, de 05 a 07 de novembro de
2024, a Mariha Paraguaia (ARPAR) for anfitria da XVI Conferéncia Naval
Interamericana Especializada em Controle Naval de Trifego Maritimo (CN
CNTM), na qual participaram onze (11) delegacbes representantes das Marinhas do
Continenle (Coldmbia, Chile, El Salvador, Equador, Estados Unidos da América,
Mérico e Pern), da Area Maritima do Atlantico Sul (Argentina, Brastl, Urnguai e
Paraguai) e da Rede Naval Interamericana de Telecomunicagoes (RNIT).

A Conferéncra for realizada de forma virtual nas instalagdes da Secretaria da
Marinha — Marimha Paraguata, em cumprimento @ RECOMENDACAO N° 01 da
XV CNIE-CNTM, realizada na Cidade do México.

Apos a cerimonia de abertura da conféréncia, com a apresentagao e saudagio
protocolar das delegagdes participantes, [oi feila a exposigio do tema ceniral pela
Secretaria do Comando Local de Controle Operacional do Paraguai (COLCO PY),
na qual foram apresentados e analisados os aspeclos relacionados ao tema: “Desafios na
seguranga fluvial diante das ameagas ds Linhas de Comunicagio na Hidrovia
Paraguai — Parand".

Durante o desenvolvimento da Conferéncia, foram discutidas e analisadas as
recomendagoes definidas e estabelectdas para serem tratadas no dmbito da CNI,
relativas ao Conirole Naval de Trafego Maritimo (CNTM), bem como os temas
pendentes  das  conféréncias  anleriores e  provenientes de outras conferéncias
especializadas. Também foram revisadas as Atas Finais das w@ltimas reunides de critica
dos Exercicios Internacionais de CNTM, denominados TRANSAMERICA (TA) XI1
e TRANSOCEANIC (TO) XXXII.
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APRESENTACOES

Dia 05 de novembro, terca-feira.

Na abertura da XVI Conferéncia Naval Interamericana Espectalizada em
Controle Naval de Trdfego Maritimo, o Contra-Almirante Albino Bogarin Flor,
Comandante do Comando de Institutos Navais de Ensino da Marmha Paragnaia, deu
as boas-vindas a representanles de vdrios paises americanos e destacou o compromisso
do Paraguar em fortalecer a seguranga das vias fluviass, especialmente da Hidrovia
Paraguai-Parand. Ele enfatizon a importincia da cooperagdo internactonal no
combate as ameagas ao trifego fluvial e maritimo, como o narcolrdfico, a pirataria e o
Irdfico de pessoas, e a necessidade de um sistema eficiente de comunicagdo e controle
para garantir a prolegao do comércio e do meio ambiente. Além disso, ressalion o papel
da Marinha do Paraguat na protegdo dos recursos hidricos nacionats ¢ no apoto a
seguranca ¢ estabilidade regronal por mero de wma doutrina fluvial com projecao
marilima.

O Contra-Almirante também apontou que a conferéncia servird para melhorar a
coordenagdo de estralégias e procedimentos entre as marinhas das américas, por meio
do mtercambio de conhecimentos ¢ do estabelecimento de protocolos comuns que
Sortalecam a interoperabilidade e a resposta a emergéncias. Ao concluir, ele destacou
qite essa cooperagdo inlernacional ndo s aumenta a seguranca regional, mas também
promove lagos de amizade e camaradagem entre os paises participantes, além de criar
redes de imformacdo para wm melhor acompanhamento ¢ gestdo de incidentes nas dguas
Internacionals ¢ naclonats.

Durante o dia foram realizadas SEIS apresentacées, conforme resumido a
seguir:

COLCO PY
- “Desafios na seguranca fluvial diante das ameagas ds Linhas de
Comunicacio na Hidrovia Paraguai-Parand, por COLCO PY.”

A apresentagdo do Capitdo de Corveta Spaini, representante do Paraguai,
abordon os desafios da seguranga fluvial na Hidrovia Paraguai-Parand, um corredor
estratégico de 3.442 km que conecla cinco paises sul-americanos. Ele destacou que essa
via fluvial é cructal para o comércio internacional, permitindo a exportacdo de
produtos de grande volume ¢ barro custo, como grdos ¢ minerais, especialmente para
paises sem salda direta para o mar, como 0 Paraguai e a Bolfvia. Ressaltou também
que, embora a hidrovia tmpulsione a inlegragio econdmica regional, enfrenta ameagas
significativas, incluindo prrataria, narcotrifico, contrabando, terrorismo e desafios
ambrentars, como as baivas historicas dos rivs. Além disso, mencionou que as
capacidades de vigilancra e condrole sdo limitadas devido @ grande extensio da drea, o
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que complica a seguranga nas zonas de transilo.

Para enfrentar esses desafios, ele destacou o importincia de wma cooperagio
regional mais estretla entre os palses envolvidos, fortalecendo acordos multilaterais e
protocolos de seguranga. A implementagio de tecnologias avangadas de monitoramento
e vigtldncia, como o sistema AILS ¢ radares fluviais, é essencial para melhorar a resposta
a incidentes. Além disso, sugeriu uma capacitacdo adequada das foras de seguranca e o
indercimbio de inteligéncia entre os paises para enfrentar as ameagas de forma mais
eficaz.

Em conclusdo, reforcon que proteger e melhorar a infraestrutura da Hidrovia
Paraguai-Parand é fundamental para garantir sew papel como motor econdmico e
Jortalecer a conectividade na regido.

RNIT
- Atividades da Rede Naval Interamericana de Telecomunicacées,
“DESAFIOS E PERSPECTIVAS FUTURAS”

Em sua apresentagdo, o Capitdo de Corveta Gadea, Secreldrio Adjunto de
Operagbes ¢ Tremamento, destacon que a Rede Naval Interamericana de
Telecomunicagbes (RNIT), criada em 1962, evoluiu significativamente desde sua
origem como ferramenta de comunicagio entre as marinhas dos paises membros da
Conferéncia Naval Interamericana (CNI). Ao longo dos anos, passon de ultlizar
tecnologia de comunicagbes por HF (alta frequéncia) para ststemas digitais mats
avangados, como o sistema CENTRIXS, com foco na garantia da seguranga da
mformagdo. Ele também ressaltow que, durante a itltima CNI realizada no Rio de
Janetro, Brasil, em setembro de 2024, a RNIT assumin wma nova misséo ao se lornar
a Secrelaria Permanente da CNI, com a responsabilidade de coordenar e aprimorar a
eficiénera das conferéncias especializadas, além de promover a interoperabilidade entre
as marinhas dos 19 paises membros.

Quanto a suwa participagio nos exercicios de Controle Naval de Trdfeg
Maritimo (CNTM), a RNIT tem atuado ativamente desde 2016, embora lenha
enfrentado desafios relacionados & implementagio de sew sistema de comunicages como
meto secunddrio. A falla de uma estrutura adequada para esses sislemas tem limitado
sua efetrvidade nos exercicios. Como parle da methoria continua, Gadea propos duas
medudas: a primeira, relactonada aos exvercicios CNTM, foi analisar se o sistema de
comunicagdo deveria continuar sendo o secundirto nesses exercicios; a segunda,
referente a gestdo da conferéncta, que estabelece reunides virtuais pds-conferéncia para
acompanhar as recomendagoes ¢ melhorar a implementagdo das agoes acordadas,
garantindo a continuidade do trabalho realizado nas con erénceas, lornando-as mats
eficaz e sustentdvel.

CAMAS

- Ancorporagio das definicbes dos tipos de navios que devem ser
monitorados nas dreas maritimas do Plano CODEFTRAMI no PTI-
CNTM Vol. 1(b), edi¢do 2018, com as classificagcées de navios normais
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(norm), navios de interesse (voi) e as autoridades responsiveis pela
declaracdo, classificacdo, reclassificacio e desclassificacio dos
mesInos.

Camas iniciou sua apresentagio destacando que a recente Conferéneia Naval
abordou a implementacio de classificagies atualizadas de navios para a Publicagio
Tatica Interamericana (PT1) sob a Resolugdao n° 4 da 13° Conferéncia Especializada.
Essas classificagoes: navios padrdo (NOR) e navios de interesse (VOI), ja foram
adotadas em evercicios operactonas, estabelecendo  sua  wtilidade em praticas
doutrindrias. Uma proposta do CAMAS destacou a adigio de cartoes de tdentificagdo
visual para melhorar o acompanhamento ¢ a precisio na identificacio de navios,
utilizando tmagens para evitar erros que poderiam surgir devido a nomes ou
caracteristicas somilares entre os navios. Esta atualizagao tem como objetivo substitusr
as classificacoes anteriores ¢ mcluir um suplemento na PTI que os delegados possam
utilizar como ferramenta prética tanio em lempos de paz quanto em cendrios de crise.

Destacon que, em lempos de paz, serd concedida aos delegados uma autoridade
limitada para classificar navios, permitindo uma supervisio proativa do ambiente
maritimo e garantindo a continuidade nas praticas de classificagio. Esse enfoque for
projetado para evitar o reinicio da classificagio em situagdes de crise, mantendo um
marco compartilhado ¢ sem interrupgoes para o monitoramento de navios. O sistema de
classificagao  atwalizado, que serd formalizado e acessivel online pelo CAMAS,
representa wma melhoria significaliva na coordenacio entre marinhas, aprimorando a
identificagao de navios e a preparagdo por meio de protocolos de elassificacdo
padronizados e de acompanhamento continuo.

COLCO ARGENTINA

- Simplificacio da comunicagio CNTM nos exercicios, para maior
praticidade, agilidade e capacidade de resposta durante se
desenvolvimento.,

A apresentagao conduzida pelo Capitdo de Navio Olivieri, Comandante do
Comando de Conirole Marftimo, leve como objetivo propor a simplificacdo das
comunicagoes operacionais consolidando os formatos de mensagens ulilizados em
incidentes portudrios e respostas de seguranga. As stmplificagdes sugeridas tncluem
combinar as motificacdes de incidentes ¢ as medidas de resposta em wma iinica
mensagem, reduzindo os seguimentos repetitivos. Por exemplo, 0 NSSO consolidaria o
relatério inicial do incidente ¢ as medidas de resposta em wma twinica mensagem,
enquanto o OCE forneceria wma tinica mensagem de rédio néutica para atualizar as
autoridades pertinentes. Sdo propostos ajustes semelhantes para as mensagens do
Ststema de Seguranga, com um novo formato que inclua declaracoes ¢ medidas de
resposta, eliminando assim elapas redundantes. Essas mudangas buscam reduzir a
carga de mensagens e melhorar a eficiéncia sem alterar a estrutura existente,

Além disso, para as notificages de fechamento de porto, recomenda-se que o
NCSO emita uma mensagem completa que cubra os detalhes do Sechamento, as
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condicies operacionats ¢ as medidas adoladas, respaldada por um alerta ndulico
simplificado do OCE. Esse gjuste simplifica o papel do OCE ao consolidar as ages de
Sfechamento e resposta em um tinico alerta. Para o relalério "Fanlasy 147, a proposia
sugere que 0 OCE forneca uma mensagem consolidada que cubra as atualizagdes de
mercantes, declaraces e o cancelamento da SRA (Avaliagio de Risco Situactonal),
enguanto 0 NCSO comunique as medidas finais para os mercantes. Essas revisoes
buscam manter o rigor processual, enquanto melhoram a capacidade de resposta pritica
das comunicagbes nas operagoes navais.

COLCO CHILE
- Crise no Mar Vermelho e Canal do Panama: implicagées para o trifego

maritimo.

O Dr. Jaime Cerva, analtsta da COLCO Chule, apresentou os tmpaclos da recente
crise hidrica no Canal do Panamd e no Mar Vermelho sobre o trifego maritimo
através do Estreito de Magalhdes. Ele destacou que o Canal do Panamd, gque
normalmente registra cerca de 14.000 transitos anuats, enfrenlou severas restrigbes em | |
2023 devido a seca, resultando em uma diminuigdo significativa dos trdnsilos didrios
de nawvios, de 36 para cerca de 20, ¢ lempos de espera prolongados, chegando até 21
dias. Esta crise levou muitas embarcacoes a optavem pelo Estreilo de Magalhdes como
rola allernativa, resullando em wm aumenio noldvel de trénstios por 14, levando o
Estreito a manejar no final de 2023 com quase o dobro de seu trifego habitual.

Para wmeados de 2024, as condigdes no Canal do Panamd haviam se
normalizado, estabilizando também o trifego de navios através do Estrelo. O governo
chileno confirmon que alenden @ demanda aumentada de servigos de pilotagem sem
nlerrupgbes, gragas av pessoal adicional em Punta Arenas, o principal porto dessa rota.

Enguanto no Mar Vermelho, wuma rola z‘mpoﬂaﬂtﬁ entre a Asia e a Europa,
experzmentava mlerrupeoes devido a afaques da milicca Houthy, o trdfego alravés do
Estreito de Magalhdes permaneceu em grande parte sem alteragdo. Apenas alguns
navios oplaram por navegar através do Esireilo em vex do Cabo da Boa Esperanga.
No entanto, o Dr. Cerva destacou que uma escalada do conflito no Mar Vermelho ou no
Oceano Indico poderia levar a um aumento nos desvios pelo Estreito. As autoridades
maritimas do Chile confirmaram que possuem os recursos e o pessoal necessdrios para
acomodar wm mator trifego de embarcagbes caso surjam novas crises hidricas ou
conflitos geopoliticos em outros canais maritimos de grande relevincia.

Dia 06 de novembro, quarta-feira

Durante o dia foi realizada wma apresentacio, conforme resumido a seguir:

COLCO BRASIL
- Operagoes institucionais para a seguranca maritima.

A apresentagio realizada pelo COLCO Brasil destacou que a agenda de
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seguranga maritima do Brasil se concentra em enfrentar desafios significatrvos, entre
eles o rdfico de drogas, o contrabando de armas, a pesca ilegal, o contrabando, a
lavagem de dinkeiro, o trdfico de pessoas, a imigragdo ilegal, as violagdes de direttos
himanos, o roubo de identidade ¢ a ocupagio ndo autorizada. Também ressallow que,
em resposta a essas ameagas, o Brasil dd prioridade ao cumprimento das lets nacionais
e internacionais, realizando opevagdes abrangentes e iniciativas de compartilhamento
de informagées em colaboragdo com diversas marinhas internacionais ¢ entidades
nacionats, como a Policta Federal. Esse enfogue multi-institucional, apoiado por
acordos formars e parcerias estralégicas, é essencial para a resposta coordenada do
Brasil diante das diversas ameagas marilimas, conlribuindo para a protecdo das dguas
nacionazs ¢ regionais contra atrvidades ilegais persistentes.

RESOLUCOES E RECOMENDACOES

RESOLUCOES.

RESOLUCAO N° o1
Incorporar no PTI-CNTM wol. I (B), edigdo 2018 e no suplemento 1 ao PTI-
CNTM, as definigoes dos tipos de embarcagoes que devem ser monitoradas nas dreas
maritimas do plano CODEFTRAMI, com as classificagbes de embarcagbes normais
(NORM), embarcagies de interesse (VOI) ¢ as auloridades responsdvers pela
declaragdo, classificagio, reclassificagdo e desclassificagdo das mesmas. Para tanto,
serdo adotados os formatos incliidos no ANEXO "A" da presente ata.

RESOLUCAO N* 02

Aprovada a rotagdo de OCE e ROCE para os préximos exercicios do CNTM
TRANSAMERICA ¢ TRANSOCEANIC, para as respectivas Areas Maritimas. Os @/

OCE ¢ ROCE dos proximos Exercicios devem ralificar suas fingoes, de acordo com a
tabela a seguir:

ANO/ANO/YEAR |OCE ROCE AMAS |ROCE AMPAS |ROCE AMAN/AMPAN
2025/TA [EE.ULL CAMAS UY PERU COLOMBIA

2026/TO URUGUAY [CAMAS BR ECUADOR COLOMBIA

2027/TA COLOMBIA [CAMAS BR CHILE MEXICO

As demais denominagdes de OCE ¢ ROCE serdo realizadas apis o ano de 2027 em
ordem alfabélica, em lingua espanhola. Os OCE (*) serdo confirmados durante a
XVII CNIE-CNTM Argentina 2026,
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ANO/ANO/YEAR |OCE IROCE AMAS [ROCE AMPAS |ROCE AMAN/AMPAN
b028/TO ARGENTINAHCAMAS A CONFIRMAR |A CONFIRMAR

D029/ TA BRASIL* CAMAS A CONFIRMAR |A CONFIRMAR

2030/ TO CHILE* CAMAS A CONFIRMAR |A CONFIRMAR
RESOLUCAO N° 03

Segiin o proposto na RECOMENDACAO N* o1 / TO XXXII, aprovar os limites de
subdrea de OCA Coldmbia Caribe e Pacifico, de acordo com o seguinie delalhamento:

a. | LAT: 08°39°.0N h. | LAT: 13°07".0 N o. | LAT: 14°15°.0 N
LONG:77°31".5 W LONG:82°30°.0 W LONG:76°30".0 W

b. | LAT: 09°19°.5 N i. |LAT: 14°38°.0N p. | LAT: 14°42° 0N
LONG:77°03".0 W LONG:81°31°.0 W LONG:75°00°.0 W

¢. | LAT: 12°27°.5N j. | LAT: 15°44°.0N q. | LAT; 14°42° 0N 4
LONG:77°51".0 W LONG:82°02".0 W LONG:74°00°.0 W

d. | LAT=12°01°5N k. | LAT: 16°48°.0 N r. | LAT; 14°20°.0 N
LONG:79°19".0 W LONG:81°19".5 W LONG:74°00°.0 W

e. | LAT: 10°49°.0 N l. | LAT: 16°55°.0 N s. | LAT: 12°30°.0N
LONG:81°12".0 W LONG:80°25".0 W LONG:71°25".0 W

f. | LAT: 10°55°.0 N m. [ LAT: 16°25°.0N t. | LAT: 12°00°.0 N
LONG:81°40".5 W LONG:79°20".0 W LONG:71°00°.0 W y

g. | LAT; 10°58°.0N n. | LAT: 15°25°.0N u, | LAT: 11°52°.0N v i
LONG:81°42".0 W LONG:77°55".0 W LONG:71°20°.0 W

SUBAREA DE OCA PACIFICO
a. | LAT: 07°12.655 'N|e. | LAT: 06°00'N | h. | LAT: 03°32'N
LONG:77°53.348"V LONG:79°14" W LONG:84%19" W
b. | LAT: 06°44' N f. | LAT: 06°00°N |i. | LAT: 03°03°00" N
LONG:78°18" W LONG:79°52" W LONG:84°46° W
c. | LAT: 06°28" N g. | LAT: 05°00°N |j. | LAT: 01°28.7" N
LONG:78°47° W | LONG:84°19° W| | LONG:84°46" W

d. | LAT: 06°16° N k. | LAT: 01°25.1' N
LONG:79°03" W LONG:78°53.12° W
RESOLUCAO N° 04

De acordo com o proposto na RECOMENDACAO N° 07 / TO XXXII, sio
eltminadas  as  mensagens HAVENREP, MOVEORD, NONARRIVEDREP,
NONSAILEDREP, WEATHER REPORT ¢ SURVIVOR REPORT do PTI-
CNTM vol. I (B), edigao 2018, ¢ do suplemento 1 do PTI-CNTM.
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RECOMENDACOES

RECOMENDACAO N° o1
a. Cancelar as seguinies Resolugdes/Recomendages por cumprimento, implementagio
ou reformulagio:
* XV CNIE-CNTM 2022 (México):
- Resolugges: 01, 02, 03 e 05.
- Recomendacbes: 04, 05 e 06.

b.  Resolugies/Recomendagies que permanecem vigentes:
* XV CNIE-CNTM 2022 (Mérico):
- Resolucdo: 04.
- Recomendagbes: 01, 02, 03 e O7.

RECOMENDACAO N* 02

Os OCE dos futuros exercictos da CNTM incluirdo no ANEXO “Z" da ORDOP dos
exercicios, para uso experimental, a simplificacdo das mensagens: Incidentes Gerados
em Portos dos NCSO, Sinal de Alerta de Protegao (SSAS), Fechamento de portos e
Merchant Ship Casualty Reporl. Serdo adotados os _formatos incluidos no ANEXO
“B” da presenle ala.

RECOMENDACAO N° 03
Estabelecer reuntes de trabalho virtuais pés-conferéncia, para as quais a Secretaria da
RNIT definird a periodicidade. O propisito dessas reunides serd dar continutdade ao
trabalho realizado durante a conferéncia e manter o contato e o fluzo de informagées
com os paises membros.

RECOMENDACAO N° 04

De acordo com a Recomendagio N° 5.- CNIE-T&ETI 2028 PANAMA, a XVI
CNIE-CNTM designa o COLCO URUGUAY como representante da CNIE-
CNTM, com o objetivo de trabalhar nos requisitos do sistema criptogrifico para os
exercicios CNTM juntamente com os representantes da CNIE-T&TI. Com a
JSinalidade de realizar reuniges de trabalho ¢ coordenagio de forma virtual com os
demars COLCOs, sobre os avangos realizados e possivers lestes de  sistemas
criptograficos a serem umplementados no futuro.

RECOMENDACAO N° 05

O COLCO Uruguaz enviard uma proposta de implementagio das Medidas NCAGS
na estrutura do CNTM, a qual deverd ser apresentada ds Marinhas membros durante
0 ano de 2025, para posteriormente ser analisada durante a XVII CNIE-CNTM
ARGENTINA 2026.



Na Republica do Paraguar, na cidade de Assungio, ds 13:00 horas da quinta-feira, 07
de novembro de 2024, encerram-se os trabalhos da XVI Conferéncia Naval
Interamericana Especializada em Controle Naval de Trdfego Maritimo, ¢ procede-se a
assinatura protocolar da ata final.

Esta Ala foi apresentada ¢ lida na integra ao Conselho da Conferéncia Nawal
Interamericana  Especializada em Controle Naval de Trifego Marftimo, em
07/11/2024, ¢ com a aprovagdo de todos os representanies, o Secretdrio Executivo
anfitrido assinou este documento. l

(/7 =
AT

MATIAS LEANDI

OSCAR MARKGAITCTIHMORRO LEON
PREFEITQ GERAL NAVAL
Representante da Marinha Paraguaia



FoIEn s B —Illl—ﬁ_.—
B,’EEERH-L_=&* ’ - ===t
e ee——————— . T e s

ANEXO “A™
CLASSIFICACAO DE NAVIO DE INTERESSE

NAVIO DE INTERESSE (VOI).

CONCEITOS SOBRE NAVIO DE INTERESSE (VOI).

a. Generalidades.

O trabalho da ORGACONTRAM com a comunidade maritima permitird a coleta de
informagdes, cuja andlise possibilitard a criagio de um Panorama de Superficie da
atividade comercial em uma drea especifica. Isso também inclui a localizagdo,
identificacdo e classificagiio de Navios de Interesse (NOI) para operagdes especificas de
vigildneia.

Essas informagdes serfio comunicadas dentro da ORGACONTRAM de acordo com as
coordenagdes prévias; transmitidas oportunamente ao Comandante Naval para contribuir
para operagdes especificas efou informadas a outros drgdos de cada pais que assim 0
necessitem..

b. Conceito de VOI “NAVIO DE INTERESSE” (Vessel of Interest).

Como o proprio nome indica, refere-se a um navio determinado que mere¢a atencdo
especial, monitoramento ou acompanhamento.

[sso ndo implica necessariamente que ele esteja realizando atividades ilegais ou agles
inimigas, mas simplesmente que € necessario manter um historico detalhado sobre ele,

Alguns exemplos genéricos para a declaragio de um NOI sdo: falha no LRIT, dados
incorretos no AIS, navios obsoletos, navios de passageiros, navios com carga IMDG,
navios mercantes que se dirijjam para areas ou rotas criticas em termos de seguranga
maritima (“safety™) e qualquer caso em que a Autoridade responsédvel pelo Controle
Maritimo do pais considere de interesse.

C. Autoridade de classificacio, reclassificacio / desclassificacao de Navios de Interesse
(VOI).

1. Sobre a Autoridade de classificaciio de contatos:
l. Situaciio de paz, designagiio de contatos pelos COLCOS da ORIGEM.
Il. Em situagiio de crise ou conflito armado, com as ORGACONTRAM ativadas,
serdo designados pelas Autoridades de Controle Operacional (OCA).
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2. Sobre a Autoridade de reclassificacfio / desclassificaciio de contatos:
I. Em situagiio de paz, designaciio de contatos pelos COLCOS a seu CRITERIO,
II. Em situaciio de crise ou conflito armado, com as ORGACONTRAM ativadas,
serdo designados pelas Autoridades de Controle Operacional (OCA).

d. Classificacio de Navios de Interesse (VOI).

Estabelece-se a seguinte classificagio para os navios que devem ser monitorados nas
areas do Plano CODEFTRAMI.

1. Navio Normal (NORM).

Navios que nfio possuem classificagdo de risco, interesse especial ou antecedentes
suspeitos. (NORMAL)

2. Navio de Interesse (Vessel of Interest — VOI) classificados em:

Especial (ESP).

Navios que precisam ser monitorados e que merecem atengdio ou supervisio de seus
movimentos, podendo afetar interesses maritimos genéricos dos paises, como: transporte
de autoridades nacionais e internacionais, sendo especiais em diferentes categorias (de
pesquisa cientifica, levantamento hidrogrifico, oceanogrifico, etc.), bem como navios
envolvidos em possiveis agdes de pesca ilegal, néio declarada e nio regulamentada (pesca
INDR).

CONTATO DE INTERESSE (COI).

Navios que apresentam deficiéncias altamente relevantes em seus antecedentes ou em sua
condigio atual, representando um risco para o trifego maritimo elou instalagdes
portudrias e que necessitam de controle, seja como resultado de informagdes maritimas e
andlise de seu comportamento, como navios que navegam em circulos, em navegagio
andmala, ou que interromperam sua rota sem justificativa. Estes representam um risco
medio. (LEIS/SEGURANCA).

Em situagdes de crise ou conflito. também se incluem aqueles navios que requerem
escolta ou integragdo em comboios. (DEFESA) (COI).

CONTATO CRITICO DE INTERESSE (CCOI)

Nivel mais alto de classificagdo de um navio, representando o maior nivel de risco ou
ameaga especifica. O risco pode estar associado aos mesmos fatores dos casos anteriores
e ampliados. como navios com carga de residuos nucleares ou transporte confirmado
ilegal. ou que fransportam agentes associados a ameagas simétricas e/ou assimétricas,
entre outros. (SEGURANCA E DEFESA).

3. Sobre a Autoridade de Reclassificacio / Desclassifieaciio de Contatos:

I. Em situagio de paz a designagiio de contatos serd feita pelos COLCOS a seu
CRITERIO.

II. Em situagdo de crise ou conflito armado, com a ativagiio das ORGACONTRAM. a
designagdo serd feita pelas Autoridades de Controle Operacional (OCA).
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e. Quadro resumo de VOI e suas classificagies:
TIPO DE CONCEITO AFETA DESIGNADO
NAVIO - POR
VOI Navio especifico que requer SAFETY ou  |[COLCO (situacgdo de
NAVIODE | uma  atengio  especial, SECURITY paz) u OCA
INTERESSE, | monitoramento ou | (SEGURANCA ou (OPERATIONAL
(Vessel of | acompanhamento.. PROTECAO)  lcoNTROL
Interest) AUTHORITY)
(situagdo de crise ou
conflito armada)
TIPO DE CONCEITO AFETA DESIGNADO
NAVIO POR
NORM Navio que nlo possui SAFETY COLCO (situagdo de
NAVIO classificagdo de risco ou | (SEGURANCA) [paz) uo OCA
NORMAL interesse especial. (OPERATIONAL
(Normal) CONTROL
AUTHORITY)
(situacdo de crise ou
conflito armado)
ESP Navio que necessita ser SECURITY COLCO (situacio de
NAVIO monitorado e que merece | (PROTECAQ) [paz)u OCA
ESPECIAL | atengio ou supervisio de (OPERATIONAL
(Especial) seus movimentos. CONTROL
AUTHORITY)
(situagdo de crise ou
conflito armado)
COl Navio com deficiéncias SECURITY  |COLCO (situagio de
CONTATO | altamente relevantes em | (PROTECAQ) |paz)u OCA
DE seu histérico ou condicio (OPERATIONAL
INTERESSE | atual. que represente um CONTROL
(Contactof | yrisco para o trafego AUTHORITY)
Interest) maritimo e/ou instalagbes (situacdo de crise ou
portudrias e exija a conflito armado)
necessidade de controle.
CCol Nivel mais alto de SECURITY COLCO (situagdo de
CONTATO | classificagdo de um navio | (PROTECAQ) |paz)u OCA
CRITICO que representa o maior (OPERATIONAL
DE nivel de risco ou ameaca CONTROL
INTERESSE | especifica, AUTHORITY)
(Critical (situagio de crise ou
Contact of conflito armado)
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Nota: o presente anexo substituirda a Segéo Il - Navio de Interesse (VOI) do Capitulo 3 da
Publicacdo Interamericana de Controle Naval do Trafego Maritimo (PTI-CNTM Veol. 1 (B)),
paginas 3-16 a 3-19.

APENDICE I AO ANEXO "A"
CARTAO DE DADOS DE NAVIO DE INTERESSE (VOI)

MODELO DE CARTAO DE DADOS DE NAVIO DE INTERESSE (VOI)

Este cartiio sera utilizado pela ORGACONTRAM para informar, por meio dos canais
correspondentes, a classificagfio de um "Navio de Interesse", Esta informagdo devera estar o
mais atualizada possivel e deverd ser enviada em formato PPT (PowerPoint - 02 slides),
conforme o seguinte formato:

- ler, Diapositiva:

IND. LLAMADA | PUERTO | ETA& | ETD&
TIEMPO | TIEMFO
vy | NOMBRE Ultimo PUERTO
3 | BanD. PROX. Puerto
% GRT Nombre
D Comandante
— | CARGO Propietario
< | MMSI Info. De Contacto
& [POSICION Agente
O | Mo Tripulacion.
Préxima posicion: Informacion a las: xxxxxxzxx /rumbo: xxx /
: velocidad: xxx
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ANEXO “B”

SIMPLIFICACAO DA MENSAGEM CNTM NOS EXERCICIOS, PARA
MAIOR PRATICIDADE, RAPIDEZ E REACAO NO
DESENVOLVIMENTO DOS MESMOS.

EXEMPLO N° 1

INCIDENTE NO PORTO DO NCSO

P 1314307 AUG 24

DE NCSO......

PARA OCA......

INFO ROCE....

BT

UNCLAS

ASSUNTO/EXERCICIO/NOME DO EXERCICIO.....//

REF: EVENTO N.° ...//

CODIGO DISTAFF .... TRIGRAMA E N.°...//

INCIDENTE NO PORTO

O PESSOAL DE INTELIGENCIA INFORMOU QUE, ENTRE OS

TRABALHADORES PORTUARIOS QUE REALIZAVAM UM PROTESTO, HAVIA

INFILTRADOS MEMBROS DE UMA ORGANIZACAO TERRORISTA, COM

INTENCAO DE CAUSAR DANOS AS INSTALACOES PORTUARIAS.

MEDIDAS ADOTADAS

. O CAIS DE CARGA DO PORTO PERMANECERA INOPERANTE POR UM

PERIODO DE 4 HORAS.

COORDENOU-SE COM A GUARDA COSTEIRA ARGENTINA:

ELEVAR A CONDICAO DE SEGURANCA NO PORTO.

PATRULHAR AS AREAS ADJACENTES.

REFORCAR AS MEDIDAS DE CONTROLE SOBRE O PESSOAL QUE

TRANSITA E TRABALHA NOS CAIS,

o FOI ORDENADO O PREPARO DA BRIGADA DE EXPLOSIVOS E DOS
BOMBEIROS,

3. REALIZAR-SE-AO TRABALHOS DE VERIFICACAO DAS INSTALACOES
PARA GARANTIR SUA OPERATIVIDADE A PARTIR DE 131830Z AUG 24.

—_—

© o M

(]

BT
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AVISO NAUTICO DE RADIO
P 1314057 AGO 24

PARA AIG OCAS AA44 y
ZEN/TODOS OS NAVIOS EM NAVEGACAO //SIMULADO//
INFO ROCE....

UNCLAS
ASSUNTO/EXER/NOME DO EXERCICIO. .../
REF: EVENTO NRO .../

CODIGO DISTAFF ... TRIGRAMA E NRO...//
AVISO NAUTICO DE RADIO NRO 01

[. O PESSOAL DE INTELIGENCIA INFORMOU QUE, ENTRE OS OPERARIOS
PORTUARIOS QUE REALIZAVAM UM PROTESTO, ESTAVAM
INFILTRADOS MEMBROS DE UMA DRGANI?ACAD TERRORISTA, COM A
INTENCAO DE CAUSAR DANOS NAS INSTAL ACOEE PORTUARIAS.

2. O CANTO DE CARGA DO PORTO PERMANECERA INOPERANTE POR 4

HORAS, FICANDO HABILITADO A PARTIR DE 1318307 AGO 24,

OS NAVIOS QUE TIVEREM PREVISTO INGRESSAR NO CANTO DE CARGA

DEVEM COORDENAR COM AS AUTORIDADES PORTUARIAS O HORARIO

DE INGRESSO.

4. O AvRaN SERA CANCELADO EM UM PRAZO DE 5 HORAS.

Lad

AUTENTICACAO: DELTA — QUEBEC.
BT



EXEMPLO N° 2

SSAS SHIP SECURITY ALERT SYSTEM
AVISO RADIO NAUTICO

P 1514157 AUG 24

FMOCA......

TO AIG OCAS AA44

ZEN/ TODOS OS NAVIOS EM NAVEGACAO //SIMULADO!//
INFO ROCE....

OCE....

BT

UNCLAS

SUBJEXER/ NOME DO EXERCICIO....//

REF: EVENTO NRO ...//

CODIGO DISTAFF ....TRIGRAMA Y NRO...//

AVISO RADIO NAUTICO NRO 04

l. O NAVIO PSEISA9/PS ARKLOW CAPE/EL FOI SEQUESTRADO POR

MEMBROS DA ORGANIZACAO DO PAIS DRAGAO.

2. DESTACOU-SE O NAVIO PATRULHA OCEANICO ARA STORNI, A PARTIR
DO PORTO DE MAR DEL PLATA, PARA INVESTIGAR A SITUACAO DO

NAVIO.

3. ESTABELECE-SE SRA ZOE, AREA CIRCULAR DE 20 MN DE RAIO,

CENTRADA NA POSICAO 3730805501 W.

4. OS NAVIOS DEVEM EVITAR NAVEGAR NAS PROXIMIDADES DO NAVIO

SEQUESTRADO E EVITAR O TRANSITO PELA SRA.
5. 0 AvRaN SERA CANCELADO NO PRAZO DE 24 HORAS.
AUTENTICACAQO: HOTEL - TANGO.

BT
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EXEMPLO N° 3

NCSO MEDIDAS FECHAMENTO DO PORTO
P 141500Z AGO 24

FM NCSO......

PARA OCAS ....

INFO ROCE.....

OCE....

BT

UNCLAS

ASSUNTO/EXER/NOME EXERCICIO..../f
REF: EVENTON® .../f

CODIGO DISTAFF ....TRIGRAMA E N°...//
FECHAMENTO DO PORTO

1.O PORTO DE MAR DEL PLATA ESTA FECHADO DEVIDO A
REC LHMA@GES E PROTESTOS DO PESSOAL PORTUARIO, COMO
CONSEQUENCIA DA SIT UACAO ECONOMICA GLOBAL, O QUE LEVOU AO
AUMENTO EXORBITANTE DO PRECO DO PETROLEQ,

2. FOI REALIZADA A EVACUACAO DO PESSOAL DO PORTO.

3. A PREFEITURA NAVAL ARGENTINA (PNA) FOI DESLOCADA PARA A
AREA DO CONFLITO COM O OBJETIVO DE CONTROLAR A SITUACAO.

4. O PORTO PERMANECERA FECHADO POR 24 HORAS.

BT
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AVISO NAUTICO DE RADIO
P 1415157 AGO 24

AlG OCAS AA44

ZEN/TODOS 0S8 NAVIOS EM NAVEGACAQ /SIMULADO//
INFO ROCE....

OCE.....

BT

UNCLAS

SUBIEXER/NOME DO EXERCICIO.....//

REF: EVENTO NRO .../

CODIGO DISTAFF ....TRIGRAMA E NRO...//

AVISO NAUTICO DE RADIO N° 03

1. DEVIDO A PROTESTOS E RECLAMACOES NO PORTO DE MAR DEL
PLATA, ESTE ESTA FECHADO. )

2. OS NAVIOS COM DESTINO AO PORTO DE MAR DEL PLATA DEVERAO
EVITAR ENTRAR NO PORTO A PARTIR DE 1415152 ATE 1515152 AGO
24,

3. O AvRaN SERA CANCELADO EM UM PRAZO DE 24 HORAS.

AUTENTICACAO: SIERRA - FOXTROT.

BT
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EXEMPLO N° 4

RELATORIO DE ACIDENTE DE NAVIO MERCANTE
MEDIDAS FINAIS DO NCSO

P 192100Z AGO 24

DE NCSO......

PARA OCA......

COPIA PARA NFA....

OCE.....

BT

UNCLAS

ASSUNTO/EXER/NOME DO EXERCICIO.....#/
REF: EVENTO N° ._./f

CODIGO DISTAFF... TRIGRAMA E N°...//
MEDIDAS FINAIS

L. APOS A CHEGADA AO PORTO, 08 NAVIOS PS CHIRA XI E PS CHIRA XII
FORAM RECEBIDOS PELAS AUTORIDADES SANITARIAS, QUE, NA
CHEGADA DAS EMBARCAQOES, EVACUARAM OS 17 SOBREVIVENTES E
OS TRANSPORTARAM PARA O HOSPITAL MAIS PROXIMO PARA
AVALIAGAO MEDICA,

2. APOS 08 EXAMES REALIZADOS, OS MEDICOS DETERMINARAM QUE OS
PACIENTES SE ENCONTRASSEM EM BOM ESTADO DE SAUDE E ESTAO
APTO A CONTINUAR COM SUAS ATIVIDADES, PERMANECENDO
AGUARDANDO ORDEM DE SEUS SUPERIORES.

AUTENTICACAQO: VICTOR - UNIFORM.

BT



OCA EMITE AVISO DE RADIO NAUTICO
AVISO DE RADIO NAUTICO

P 1914307 AGO 24

DE QG A

PARA AIG OCAS AA44

ZEN/TODOS 08 NAVIOS EM NAVEGACAO //SIMULADO//
INFO ROCE....

OCE.....

BT

UNCLAS

ASSUNTO/EXER/NOME DO EXERCICIO.....//
REF: EVENTON® .../

CODIGO DISTAFF ....TRIGRAMA E N°,../f
AVISO DE RADIO NAUTICO N° 07

:

I3

4.

O NAVIO PSUFXQ/PS CHIRA XIII/AR FOI ATACADO POR EMBARCACOES
RAPIDAS, CAUSANDO DANOS IRREPARAVEIS, PROVOCANDO O SEU
AFUNDAMENTO IMINENTE.

ESTABELECE-SE A SRA ABELARDO, AREA CIRCULAR DE 20 MN DE RAIO
CENTRADA NA POSICAQO 39280S06045W.,

08 NAVIOS QUE NAVEGAREM DENTRO DA SRA DEVERAO SE RETIRAR
RAPIDAMENTE DA MESMA E OS NAVIOS FORA DA SRA DEVERAO
EVITA-LA. EM CASO DE NECESSIDADE, DEVEM CONTORNA-LA E
DEPOIS RETOMAR A ROTA PARA O SEU DESTINO.

0 AVISO SERA CANCELADO EM UM PRAZO DE 48 HORAS.

AUTENTICACAQ: SIERRA — QUEBEC.
BT



